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Towarzystwo Przy jaciot Wolsztynskiej Parowozowni

Regulamin imprezy

Towarzystwo Przyjaciol Walsztynskiej Parowozowni zostato zatozone w marcu 2007
roku. Tworzy je grupa mitosnikow starej kolei, gtownie z Wielkopolski. tacza nas
dwie rzeczy - milosc do parowozow i chec dzialania. Za nasze gtowne cele stawiamy
sobie ochrone zabytkow kolejnictwa, wspieranie rozwoju kolejowego ruchu
turystycznego w aparciu o parowozownie i linie kolejowe Wielkopolski, a takze
popularyzacje i promocje turystyki kolejowej w Polsce i zagranica. Wspotpracujemy
ze spotkami Grupy PKP S.A., jednostkami samorzadu terytorialnego (starostwa i
urzedy miejskie w Wolsztynie oraz Nowej Soli), organizacjami zwigzanymi z
turystyka i stowarzyszeniami o podobnym profilu. Mamy na koncie pierwsze sukcesy.
Niewatpliwie jednym z powazniejszych osiggnied jest powrot do tradycji
organizowania pociggow specjalnych z zabytkowym taborem. Wiosng 2008
rozpoczelismy cykl “Parowozem przez Wielkopolske”, przemierzajac skladem retro
niemal 300 km trase Wolsztyn - Leszno - Jarocin - Krotoszyn - Leszno - Wolsztyn.
Przejechalismy w 2009 roku reaktywowana po latach linig Gorzow Wikp. - Swigtki.
Kolejne 2 pociagi specjalne TPWP odwiedzity Sieniawe Lubuska. ,Parowozem przez
Wielkopolske 2010" prowadzony sktadem z Chabéwki (seria parowozu i wagonow
niewidziana od lat, a niegdys popularna w Wielkopolsce) przejechat ostatnimi
przejezdnymi fragmentami linii wezta miedzychodzkiego.

Los Parowozowni Wolsztyn oraz wszystkich aspektow jej funkcjonowania jest dla nas
bardzo wazny. Przede wszystkim, probujemy swoimi dziataniami dowiesc, ze
atrakcyjnosc produktu nie tylko moze, ale wrecz musi is¢ w parze z wysoka,
merytoryczng jakoscia. Powodzeniem zakonczyla sie akcja , Kolej z dawnych lat
atrakcja Wielkopolski” - zbierane przez nas podpisy poparcia oraz silny lobbing na
rzecz przemalowania wagonéw kursujacych w pociagach osobowych na linii Poznan -
Wolsztyn okazaty sie skuteczne. Sktady biato-zielone i niebiesko-zotte (1) zastapity
wagony w oliwkowych barwach,

Rozwijamy wspolprace z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - przeprowadzilismy
renowacje pomostu sygnatowego z tarcza ostrzegawcza na stacji Wolsztyn, zas wraz
z samorzadami Nowej Soli i Wolsztyna probujemy stworzyc (w oparciu o linie
kolejowa taczaca te dwa miasta) prawdziwg kolej muzealna.

Mamy wiele ciekawych pomystow, ktore staramy sie konsekwentnie realizowac.
Wszystkich chetnych zapraszamy do wspolpracy!
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1. Organizatorem pociagu specjalnego ,Flota Wielkopolski® jest Towarzystwo Przyjaciél
Wolsztyriskiej Parowozowni. Przewoznikiem jest PKP CARGO 5.A.

1. Przejazd ,Flota Wielkopolski” adresowany jest przede wszystkim do mitoénikéw kolei cheacych
odbyc podrdz pociagiem specjalnym prowadzonym trakcja parowa. Pociag uruchamiany jest z
okazji imprezy plenerowej ,,Dni Morza - Sail Szczecin” organizowanej przez Urzad Miasta
Szczecina.

3. Do uczestnictwa w imprezie uprawnia bilet zakupiony u Organizatora w cenie 80 zt normalny,
40 zl ulgowy (dzieci do 12 lat). Nie przewidziano biletow odcinkowych.

4. W pociagu obowiazuje rezerwacja miejsc. Po wyczerpaniu miejsc, bilety nie beda sprzedawane!

3. Bilet na pociag ,Flota Wielkopolski® relacji Poznan Gt. - Szczecin Gi. - Poznan GL. NIE
OBOWIAZUJE w pociagu specjalnym ,Vulcan™ uruchomionym na trasie ,,wokdt Szczecina”.

6. Organizator nie ponosi zadnej odpowiedzialnoici za osoby niepetnoletnie, ktdre podrozuja bez
opiekuna.

7. Zabronione jest przechodzenie bezposrednio przed lub za jadacym pociagiem, wyskakiwanie
lub wskakiwanie do pociagu podczas jego ruchu, jak i przebywanie na stopniach wagondw lub na
parowozie. Malezy zachowac szczegolng ostroznosc zwlaszcza podczas wsiadania i wysiadania z
pociagu. W pociagu obowigzuja zakaz wychylania sie przez okno, wystawiania rak; zakaz
wyrzucania przedmiotow; zakaz otwierania drzwi wagonu podczas jazdy pociggu.

8. Organizator nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenia ciata lub mienia uczestnikow powstate
podczas imprezy.

9. Kazdy uczestnik imprezy zobowigzany jest do stosowania sie do polecefi Organizatora i
przestrzegania niniejszego Regulaminu,

10. Kazdy uczestnik, ktdry raiaco narusza niniejszy Regulamin, zachowuije sie w sposab agresywny
lub obrazliwy w stosunku do pozostatych uczestnikow lub organizatordw, uporczywie nie stosuje
sig do polecen Organizatora lub w inny sposdb utrudnia przebieg imprezy, moze zostad usuniety z
pociagu w dowalnym miejscu na jego trasie bez prawa do zadania zwrotu jakichkolwiek kosztdw,

11. O wszystkich nieprzewidzianych okelicznoéciach nalezy powiadomic obstuge pociagu lub
Organizatora.

12. Organizator nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za zmiany sktadu pociagu ani rozktadu jazdy
nie wynikajace z jego winy.

13. Udzial w imprezie jest rownoznaczny z przyjeciem do wiadomosci i akceptacjg niniejszego
Regulaminu, Ostateczna interpretacja Regulaminu nalezy do Organizatora.




Parowozownia Wolsztyn

Parowoz Pm36-2

Szczegolng uwage nasze Towarzystwo kieruje w strong wolsztynskiej parowozowni, miejsca
wyjatkowego w skali calego swiata. Poniewaz jak donosza ostatnie wiadomosci z Chin, zawieszono tam
normalng eksploatacje parowozdw w ruchu planowym. Wolsztyn pozostal wigc jedynym tego rodzaju
miejscem.

Sama parowozownia sklada sie z wielu budynkdw ulokowanych na potudniowym krancu stacji przy

torach w kierunku na Leszno, Mowa Sol i Poznan. W 2007 roku hucznie obchodzona byla setna rocznica J

jej powstania, choé najprawdopodobniej juz latem 1886 roku na terenie stacji dziataly pierwsze

urzadzenia do obstugi parowozdw: Zurawie wodne, prowizoryczny kanat do szlakowania oraz warsztat i

umozliwiajacy drobne naprawy.

Wraz z rozbudows sieci kolejowej wokol miasta, podjeto budowe niezbednego dla prowadzenia
rwiekszonego ruchu kolejowego zaplecza warsztatowego. W pierwszych szesciu latach XX wieku
Wolsztyn stal sie stacja wezlowa z potaczeniami wychodzacymi w az pieciu kierunkach. Gdy w 1903
roku rozpoczeto normalny ruch w kierunkuy Grodziska Wielkopolskiego i Sulechowa, a rok pdzniej do
Konotopu, trwaty juz prace przy budowie kompleksu parowozowni | zaplecza warsztatowego,
Poczatkowo w 1907 roku oddano do uytku wieie wodng o pojemnosci 100 metrow szesciennych oraz
czterostanowiskowa hale postojowa, wiazd na nig umozliwiala 16-to metrowa cbrotnica o napedzie
recznym. Juz po dwach latach w 1909 roku parowozownia ulegta dalszej rozbudowie, dobudowano
kolejne cztery stanowiska, odpowiednio wydiuzone tak, e wejicie do wiezy wodnej mozliwe byto z
wngtrza szopy.

W tym stanie parowozownie w 1919 przejeli polscy kolejarze, ruch nadal odbywal sig w pigciu
kierunkach, lecz nowo uksztaltowana granica panstwa przerwata potaczenia z Sulechowem i Nowa Sola,
wolsztynskie parowozy prowadzily pociagi tylko do Kopanicy i Kebtowa, kilkaset metrow za tymi
stacjami tor byl zdemontowany.

Dwudziestoletni okres dzialalnosci w granicach panstwa polskiego, przerwat wybuch drugiej wojny
Swiatowe] we wrzesniu 1939 roku. Nieoczekiwanie dla wolsztynskiej jednostki nadszedt czas wzmozonej
pracy przewozowe], wiazalo sie to ze zniszczeniem duzej granicznej parowozowni Z Zbaszyniu oraz
reaktywacja potaczen do Sulechowa i Nowej 5oli. Zwigkszona zostala liczba stacjonujacych parowoziw,
Spowodowalo to, ze rozbudowie uleglo zaplecze warsztatowe. Ze Zbaszynia przeniesiono sprawne
urzadzenia i maszyny. Ma tylach parowozowni powstat warsztat slusarski, w ktorym do dzis odbywa sig
normalna obstuga wracajacych z trasy parowozow.

Dalsze zmiany w wygladzie parowozowni nastapity juz po wojnie. Stara, wysluzong obrotniceg pocieto na
ztom, na jej miejsce zamontowano nowa, powiekszong do 20 metrow. Pozwolilo to na obracanie
wiekszych parowozow, ktére pojawily sie na stanie parowozowni. Kolejng zmiang bylo wybudowanie w
1951 roku stylowej noclegowni dla druzyn trakcyjnych. Na pietrze poza swietlicg znajdowaly sig pokoje.
noclegowe dla druiyn, ktore z wlasnym parowozem przyjechaty do Wolsztyna.
Poza najbardziej pracochtonnymi zajeciami pozostale prace wykonywane w parowozowni (wodowanie,
szlakowanie, smarowanie, czyszczenie) pozostaty niezmienione do dzis i wykonywane na tych samych, I|
co przed laty maszynach. Wtasnie to powoduje, 2e to migjsce jest tak wyjatkowe, a zapach pary i
smardw, ktore unosza sie w hali i w warsztacie sa nie do podrobienia w sterylnie czystym muzeum, w
ktorym eksponaty blyszcza sig w slofcu i ciesza oko nienagannym utrzymaniem. Dlatego wiasnie
wolsztyriska parowozownia to miejsce, do ktorego przyjezdzajg ludzie catego Swiata, zas do legendy
przeszto tapanie pary w sloik czy nocleg w Spiworze na hali wérdd goracych parowozow. Nie wszyscy sa
gotowi na takie poswiecenia, ale kazdy powinien choé raz tu byc aby sie przekonac, e duch
prawdziwe] kolei to wtasnie ,szopa” petna goracych parowozow i pociag ciggniety przez lokomotywe
napedzana sitg wody | weala.

Parowdz pospieszny z 1937 roku. Przed Il wojng Swiatowa, PKP byly zainteresowane zakupem
parowozow do obstugi kwalifikowanych pociagow. ,Fierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce” w
Chrzanowie wyprodukowala 2 egzemplarze nowych maszyn o ukladzie osi Z’C1° (tzw. ,,Pacific”).
Otrzymaly one oznaczenia serii Pm36. Rozwija predkosc 130 km/h (wersja aerodynamiczna - 140
km/h). Jest to parowdz o najwyzszym w historii PKP cisnieniu kottowym - 18 atmosfer
technicznych nadcisnienial

Parowdz z nr 1 otrzymal otuling optywows, drugi w celach poréwnawczych jej nie posiadat.
Jedynka” niemalie wprost z fabryki pojechata na Swiatowa Wystawe Techniki do Paryza, gdzie
zdobyta zloty medal. Warto dodac, ze byta to jedyna lokomotywa parowa PKP, ktora miata
granatowe malowanie. Wszystko zostalo w niej zaprojektowane tak, aby nie powodowato aporaw
powietrza. Tender posiadat harmonijke do taczenia z plerwszym wagonem (!}, a na budce nie bylo
tabliczek - tylko malowane oznaczenia.

W czasie Il wojny swiatowe]j oba parowozy trafity na inwentarz kolei niemieckich. Tam zdjeto
otuline z Pm36-1 i uzywano go w instytucie badawczym w Griinewald koto Berlina. Pm36-1
oznaczony jako BR 18 601 stuzyt za tzw. parowoz hamujacy (podczas jazd probnych imitowal
obcigzenie na ,haku” drugiego parowozu). Po zakonczeniu wojny, Pm36-1 znalazta sig za
wschodnig granica - jej losy do dzis owiane sa tajemnica, Pm36-2 w 1947 zwrocono z Austrii do
Polski. Otrzymata wolny numer Pm36-1. Eksploatowano ja w DOKP Poznan i Gdansk (par.
Bydgoszcz Gt., Torud, Ostrdw Wikp., Poznan). Mimo ,ekspresowe]” charakterystyki w Ostrowie
Wielkopolskim, uzywano jej glownie do... prowadzenia sktaddw wagondw-chiodni. Wagony tego
typu naprawiano w Ostrowie, a ze wzgledu na ich wysoka predkosc maksymalng - jazdy probne
musiang prowadzic przy uzyciu szybkiego parowozu, Wiainie w Ostrowie miata zostac ochrzczona
przez jednego z maszynistow imieniem ,Piekna Helena™.

Pm36 zostata odstawiona pod koniec lat szescdziesiatych, a w 1970 przekazana Muzeum
Kolejnictwa w Warszawie. Od 1995 po odbudowie w ZNTK Pita, czynny eksponat Parowozowni
Wolsztyn. Przywrdcono jej przedwojenny numer, Pm36-2. Jest bez watpienia najstynniejszym
wolsztyriskim parowozem - uzywanym zardwno do polaczen specjalnych, okolicznosciowych, a w
razie potrzeby réwniez planowych osobowych. W latach 199% - 2010 pomalowana na zielono,
dzieki czemu zyskata alternatywny przydomek - Zaba". Dzieki staraniom TPWP podczas naprawy
glownej ukoficzonej w kwietniu 2010 w warsztatach w Lesznie przywrocono Pm36-2 wlasciwy
parowozom poipiesznym schemat malowania (barwa oliwkowa).




Kolej z dawnych lat atrakcja Wielkopolski

Ostatnia na swiecie regularna, normalnotorowa linie ,pod para” czyli trase z Poznania do
Wolsztyna obstuguje obok nowych autobusdw szynowych po dzié dzien sktad ztozony z parowozu
(lata 1917-1954) i dwach lub trzech wagonow. Codziennie lokomotywa parowa dwukrotnie
przyjezdia do Poznania. Od momentu wycofania w 2004 roku z regularmej pracy wysiuzonych
szarych, oliwkowych zestawow wagonow pietrowych, w skladach prowadzonych przez parowdz
pojawialy sie bialo-zielone 1 Zzotto-niebieskie wagony PKP, ktore w ogdle nie wspolgraty z barwa i
sylwetka zabytkowych parowozow,

Pat sytuacyjny trwat do 2008 roku, gdy Towarzystwo Przyjaciol Wolsztynskie] Parowozowni
rozpoczeto kampanie ,Kolej z dawnych lat atrakcjg Wielkopolski”. Podpisy mitosnikow kolei z
calej Polski dzieki wydatnej pomocy Urzedu Marszatkowskiego w Poznaniu rozumiejacego potrzebe
rozwoju kolejowej dziedziny turystyki okazaly sie skuteczne! Z poczatku niechetny do wspdipracy
Zarzad PKP Przewozy Regionalne (spolki bedacej posiadaczem wagonow, uruchamiajacej pociagi
osobowe) przychylit sie do naszej propozycji. Wiele osdb pukalo sie w czolo, gdy twierdzilifmy, ze
uda nam sig przywrdcic historyczny wyglad pociagdw planowych. Osiggnieto kompromis - wagony
zachowaly nowoczesne wnetrza, zmienita sie tylko zewnetrzna malatura. Dzieki temu dzisiejsze
pociagi kursujace miedzy Poznaniem, a Wolsztynem wygladaja dokltadnie tak samo jak 20 czy 30
lat temu! Pierwsze wagony serii Bh (typ 1204) wyprodukowano w roku 1973, Kursowaly podobnie
jak dzisiaj na liniach lokalnych, w sktadach pociggow osobowych.

Mingt juz ponad rok od chwili gdy oliwkowe wagony 120A pojawily sie w sktadach pocigeow
planowych, Pierwszy raz wyjechaly w trase pod koniec lutego 2009. W maju 2009 z naprawy
powrdcil zestaw 2Bhp (pietrowy), ktory od tej chwili naprzemiennie ze wspomnianymi wagonami
pojawia sie w skladach z parowozem. ,Wywalczone” przez TPWF wagony braly takze udzial w
szeregu imprez o tematyce kolejowej (od Szczecina po Chabdwke!). Dziekujemy wszystkim, ktorzy
pomogli nam w walce z przeciwnosciami, ktérych nie brakowalo na drodze do przywrdcenia
nalezytego malowania sktadom pociagdw na linii poznansko-wolsztynskiej. Wielkopolska moze sie
poszczycic wyjatkowa atrakcja, nie spotykang nigdzie na $wieciel
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Linia kole jowa Poznan - Szczecin

Poczatki linii kolejowej ze Szczecina do Poznania siegaja roku 1846, kiedy to Berlin-Stettiner
Eisenbahn-Gesellschaft oddaje do uzytku przedituZenie linii z Berlina do Szczecina. W tymie
samym roku spotka Stargard-Posener Eisenbahn-Gesellschaft otrzymata pozwolenie na budowe linii
kolei zelaznej ze Stargardu w kierunku Poznania. Pierwsze szpadle na budowie whbito 20 marca
1846 roku, a juz 10 sierpnia 1848 roku gotowe bylo polaczenie Stargardu ze stacja Poznan
Jeiyce. Warto takze podkreslic, iz tory linii kolejowej ze Stargardu do Poznania byly pierwszym
zelaznym szlakiem, ktory dotart do stolicy Wielkopolski,

Po oémiu latach od wybudowania potaczenia, w 1856 roku, oddano do uzytku ostatni odcinek linii
Stargard - Szczecin taczacy stacje Poznan Jezyce i Poznan Gidwny. W ten sposob Szczecin uzyskat
pierwsze bezpoirednie kolejowe polaczenie z Wroctawiem poprzez linig kolejowa nr 271. Jeszcze
w 1851 roku Krzyz stat sie stacja wezlowa. Na tamtejsze] stacji krzyzowaly sie tory linii Poznan -
Szczecin oraz Berlin - Krdlewiec, czyli Ostbahnu. Rok 1869 przyniost zmiany dla samego dworca w
Szczecinie, ktory przebudowano z czolowego na przelotowy.

Odzyskanie przez Polske niepodlegtosci w 1918 roku oznaczato przeprowadzenie granicy polsko -
niemieckiej przez linie w okolicach Krzyfa. Owczesny niemiecki Kreuz stat sig stacja graniczna.
Podobna role po stronie polskiej spetniata stacja Drawski Miyn. Przecigcie linii granica oznaczato
znaczne zmniejszenie ruchu pociagow zardwno pasaferskich, jak i towarowych kursujgcych na tej
trasie. W 1936 roku oddano do uzytku ostatni fragment dzisiejsze]j linfi nr 351 - obwodowa linig
towarows - pomiedzy stacjami Szezecin Dabie i Szczecin Glowny przez Dziewoklicz.

Pawojenne losy linii wynikaja z postanowien Wielkiej Trojki, ktora przyznala cate terytorium, po
ktorym przebiega linia, Polsce. Pod koniec lat 70. XX wieku trase ze Szczecina do Poznania w
catosci zelektryfikowano. Byta to pierwsza zelektryfikowana linia w szczecinskim wezle
kolejowym. Linia ta stanowi glowna linig wiazdowa/wyjazdowa z/do Szczecina z centrum i
potudnia Paolski. Od 1985 roku linia jest takze miedzynarodowym korytarzem transportowym E-59.
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